


ZLZIINUT

Associagao Nacional dos
Usuarios do Transporte de Carga

Fundada em 2002 com o objetivo

defender os direitos e interesses
dos usuarios do transporte de
cargas no Brasil.

Atualmente a ANUT é uma entidade

de referéncia no mercado, congre-
gando grandes grupos empresariais
de diversos setores da economia,
responsaveis por significativa movi-
mentacao de mercadorias no Pais.
Atua no transporte ferroviario, rodovia-
rio e aquaviario, assim como nas insta-
lagdes portuarias.

\ PARTICIPACAO NOS SETORES
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l Os associados da ANUT transportam mais
de um terco da carga em atacado no Brasil.

REPRESENTATIVIDADE
DOS ASSOCIADOS

& 350 milhoes

de toneladas transportadas por ano

22 bithées
de ddlares em exportagcéo

€ 175.000

- empregos diretos

.~ 260 bilhses

........... de reais em faturamento anual

\ SITUACAO DA LOGISTICA NO BRASIL

COMPETITIVIDADE E INFRAESTRUTURA

O Pais ocupa posi¢des inferiores e decres-
centes na competividade internacional. Na
qualidade logistica apresenta metade dos indices dos paises
dos BRICS. Trata-se de um problema crbnico, decorrente de
mais de 20 anos de investimentos insuficientes e decrescen-
tes na infraestrutura. Os recursos publicos destinados ao
setor e os valores aplicados vém diminuindo e ndo tém sidos
compensados pelo segmento privado. Apenas 1% do PIB é
investido, quando o minimo para manter o patriménio
nacional seria de 3%.

TRANSPORTE TERRESTRE

Predominado pelo Setor Rodoviario que
representa cerca de 66% do transporte de
carga e, portanto, vital para a economia. Embora inadequado
para as grandes distancias, devera permanecer como
principal modal nas préximas décadas. E uma atividade
predominada por caminhoneiros autbnomos, extremamente
competitiva e sujeita as leis do mercado e variagbes da
atividade econdmica. As rodovias concessionadas estado
em boas condi¢bes, mas praticam pedagios elevados, ao
contrario das estatais, que estdo mau conservadas.
Os baixos investimentos publicos e inadequadas interven-
coes do governo, a exemplo do tabelamento de fretes,
imp&em custos de transporte elevados, trazem inseguranca
juridica e prejudicam o desenvolvimento do segmento.

Nas Ferrovias, as privatizacées dos anos 90 reverteram a
faléncia do sistema. Contudo, atualmente, apenas cerca de
40% da malha, dos 30 mil km de vias concessionadas, esta
com operacao satisfatéria. Este representa cerca de 20% da
carga total transportada no Pais, sendo 80% destinado a
exportacdo de minério de ferro. A forma monopolista de
exploragéo, a baixa velocidade média e a cobranga de tarifas

proximas aos fretes rodoviarios transferem as ineficiéncias do
setor aos usuarios, prejudicando a competitividade de suas
mercadorias.
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TRANSPORTE AQUAVIARIO

A Cabotagem, embora seja o modal mais
econdmico em longas distancias e apresente
estatisticas de crescimento, é predominante nos setores de
petréleo/gas e contéineres e, como um todo, o segmento ndo
atende aos anseios dos usuarios do transporte de carga
geral. Diversos entraves de custos, resguardados por praticas
protecionistas e uma legislacdo que atrela a atividade a
construcéo naval, impdem restricdes e impedem a dinamiza-
cao da cabotagem, que esta limitada as empresas de
navegacao nacionais.

No Transporte Hidroviario, com exce¢ao da Tieté-Parand e
outras poucas, o Brasil na realidade néo dispde de “hidrovias”
mas sim de “vias navegaveis”, aproveitando somente 31% do
potencial de 63 mil km de seus rios e lagos. Apesar dos
parcos recursos publicos, o agronegécio vem provocando
uma dinamizacgao do setor, com a implantacéo de terminais e
vias, com destaque para o Arco Norte, como forma de
viabilizar o crescente escoamento de sua producéo.

PORTOS

Nos ultimos 20 anos, os novos marcos legais
do setor permitiram investimentos significati-
vos em terminais privados, ampliaram a competitividade e
promoveram forte avango deste segmento. Atualmente, mais
de 90% do nosso comércio internacional passa pelos portos
e cerca de 75% desta movimentacado é realizada em
terminais privados. Muito ainda precisa ser viabilizado, como
a eliminacédo de gargalos nos acessos aos portos e a melhoria
nos servicos de dragagem.

\ AMBIENTE DESEJADO PARA REVERSAO DESTE QUADRO

A Liberdade para o crescimento econdémico e social
sustentaveis.

A Impulso nos investimentos em infraestrutura de todos os
modais, via melhor destinacao dos orcamentos publicos e
adocao de parcerias de toda ordem com o setor privado.

A Seguranca juridica e institucional, com financiamentos
atrativos.

A Desoneracao tributaria, principalmente
nos servicos publicos concedidos.

A Planejamento como politica de Estado.

A Regulacdo independente e atuante
das Agéncias Reguladoras.

A Efetiva participagdo dos usuarios do transporte
de carga na regulacao e nas decisdes de
planejamento e investimentos.
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l Os associados da ANUT transportam mais
de um terco da carga em atacado no Brasil.

REPRESENTATIVIDADE
DOS ASSOCIADOS

OTIMIZAR

Aumentar a competitividade
logistica nacional, através
da reducao de custos e
equiparacao com paises
avancados ou concorrentes
no mercado mundial.

EQUILIBRAR

Equilibrar a Matriz de
Transporte brasileira,
ampliando a participacao
de ferrovias, cabotagem
e hidrovias.

TRANSFORMAR

v

Transformar o setor de
transporte de cargas em
vetor indutor de maior
geracao de riqueza com
sustentabilidade, melhoria
social e inovacao.
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a FERROVIAS

A Integragdo das malhas ferrovidrias com foco no
“direito de passagem”, bem como compartilhamento
de capacidade das vias e implementacdo do
Operador Ferroviario Independente.

A Aceleracdo da abertura de novas concessoes e
prorrogacdes contratuais.

A Equacionar a retomada de operacao de trechos
abandonados ou subutilizados.

A Conclusao e aprimoramento da regulagcao necessaria.

m RODOVIAS

A Combate aos agentes intermediarios onerantes e livre
concorréncia de fretes sem tabelamentos impositivos.

A Manutencao do modelo de concessoes pelo menor
pedagio e sem valor de outorga.

A Maiores investimentos publicos na revitalizagdo da
malha viaria.

A Menor burocracia com um documento Unico
de transporte e implementacao de uma rede
eletrénica inteligente de sensores nas vias,
visando o transporte eficiente e seguro.

CABOTAGEM

a Facilitacdo da aquisi¢cao de navios no Pais e no
exterior para expansao da frota.

A Enderecamento da industria naval nacional para um
patamar de alto nivel de atuacéo.

A Atuacao para a reduzir custos com combustiveis,
tripulacéo e praticagem.

EE PORTOS

A Reducao das tarifas e precos dos servicos dos
portos publicos e de terminais privados.

A Maior liberdade para o investimento privado.

A Reducéo da burocracia e conjugagao de
procedimentos dos orgdos envolvidos nos portos.

A Melhoria dos acessos terrestres e maritimos, com
dragagem na forma de concesséo.

A Regulagdo mais voltada aos proprietarios das cargas.

-" HIDROVIAS

A Maiores recursos para implantac&o de novas e
manutencéo das existentes.

A Regulacéo do uso das aguas para harmonia entre a
navegacao, energia e abastecimento.

\ PRINCIPAIS ATIVIDADES E SERVICOS

ar,

Atuacéo institucional
governamental e legislativa

Encaminhamento de demandas dos
associados, incluindo ac¢odes judiciais

Participacdao nos mais importantes

féruns ligados a logistica, em
ambito oficial e privado

Interacdo permanente
com os associados

B Elaboracéo de trabalhos e estudos,
painel logistico e simuladores

divulgacao de informativos

Iniciativas educacionais

Presenca nas redes
sociais e midia em geral, com
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\ SITUAGAO DA LOGISTICA NO BRASIL

COMPETITIVIDADE E INFRAESTRUTURA

O Pais ocupa posicoes inferiores e decres-
centes na competividade internacional. Na
qualidade logistica apresenta metade dos indices dos paises
dos BRICS. Trata-se de um problema crénico, decorrente de
mais de 20 anos de investimentos insuficientes e decrescen-
tes na infraestrutura. Os recursos publicos destinados ao
setor e os valores aplicados vém diminuindo e ndo tém sidos
compensados pelo segmento privado. Apenas 1% do PIB é
investido, quando o minimo para manter o patriménio
nacional seria de 3%.

TRANSPORTE TERRESTRE

Predominado pelo Setor Rodoviario que
representa cerca de 66% do transporte de
carga e, portanto, vital para a economia. Embora inadequado
para as grandes distancias, devera permanecer como
principal modal nas préximas décadas. E uma atividade
predominada por caminhoneiros autbnomos, extremamente
competitiva e sujeita as leis do mercado e variacdes da
atividade econdémica. As rodovias concessionadas estédo
em boas condi¢cbes, mas praticam pedagios elevados, ao
contrario das estatais, que estdo mau conservadas.
Os baixos investimentos publicos e inadequadas interven-
¢bes do governo, a exemplo do tabelamento de fretes,
impdem custos de transporte elevados, trazem inseguranca
juridica e prejudicam o desenvolvimento do segmento.

Nas Ferrovias, as privatizagdes dos anos 90 reverteram a
faléncia do sistema. Contudo, atualmente, apenas cerca de
40% da malha, dos 30 mil km de vias concessionadas, esta
com operagao satisfatéria. Este representa cerca de 20% da
carga total transportada no Pais, sendo 80% destinado a
exportacdo de minério de ferro. A forma monopolista de
exploracéo, a baixa velocidade média e a cobranca de tarifas

préximas aos fretes rodoviarios transferem as ineficiéncias do
setor aos usuarios, prejudicando a competitividade de suas
mercadorias.

A Cabotagem, embora seja o modal mais
econdmico em longas distancias e apresente
estatisticas de crescimento, & predominante nos setores de
petréleo/gas e contéineres e, como um todo, o segmento ndo
atende aos anseios dos usuarios do transporte de carga
geral. Diversos entraves de custos, resguardados por praticas
protecionistas e uma legislacdo que atrela a atividade a
construgéo naval, impdem restricbes e impedem a dinamiza-
cao da cabotagem, que esta limitada as empresas de
navegagao nacionais.

‘ TRANSPORTE AQUAVIARIO
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No Transporte Hidroviario, com excecéo da Tieté-Parana e
outras poucas, o Brasil na realidade nédo dispde de “hidrovias”
mas sim de “vias navegaveis”, aproveitando somente 31% do
potencial de 63 mil km de seus rios e lagos. Apesar dos
parcos recursos publicos, o agronegdcio vem provocando
uma dinamizacao do setor, com a implantacéo de terminais e
vias, com destaque para o Arco Norte, como forma de
viabilizar o crescente escoamento de sua producéo.

PORTOS

Nos ultimos 20 anos, os novos marcos legais
do setor permitiram investimentos significati-
vos em terminais privados, ampliaram a competitividade e
promoveram forte avanco deste segmento. Atualmente, mais
de 90% do nosso comércio internacional passa pelos portos
e cerca de 75% desta movimentacdo é realizada em
terminais privados. Muito ainda precisa ser viabilizado, como
a eliminacdo de gargalos nos acessos aos portos e a melhoria
nos servicos de dragagem.
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