“ Acgoes de Monitoramento

O fluxo do PNL prevé uma fase de monitora-
mento, que tem por objetivo identificar
eventuais entraves que dificultam a realiza-
¢do das obras, permitindo identificar as me-
didas necessarias para assegurar a conclusao
dos empreendimentos nos prazos previstos.

O foco especifico serdo as obras consideradas
no “Cenario Rede Basica”, com conclusao
prevista até o ano de 2020: Programa Avan-
¢ar — Carteira de Rodovias até 2020 (Tabela
8) e Carteira de Obras Ferrovidrias (Tabela 9);
e as obras incluidas no “Cenario PNL 2025”:
Programa Avancar - Rodovias (Tabela 10);
Programa Avangar Parcerias - Rodovias (Ta-
bela 11); Investimentos programados em
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concessdes existentes (Tabela 12); Conces-
sdes rodoviarias - Relicitacbes (Tabela 13);
Programa Avancar Parcerias - Ferrovias (Ta-
bela 14); Adequacdo de capacidade de ferro-
vias concedidas (Tabela 15); Intervencdo -
Hidrovia (Tabela 16).

Além do monitoramento dos empreendimen-
tos incluidos nos dois cendrios sintetizados
na Figura 48, também serd acompanhada a
execucdo das obras de construcao da Ferro-
via Transnordestina, que por sua relevancia
podera, a partir de sua entrada em operacao
trazer alteragdes no cenario da regidao. Con-
tudo, é preciso ter presente que sua disponi-
bilidade ocorrera em horizonte posterior a
2025.

AP

MA

Figura 48: AgOes que serdao monitoradas.
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“ Carteira de Projetos

Apesar dos expressivos resultados projetados
com a implementacao dos empreendimentos
dos Programas Avancar e Avancar Parcerias, e
gue compdem o “Cenario PNL 2025”, boa
parte destes resultados decorre do aumento
da oferta ferroviaria.

Entretanto, diversos trechos da rede multi-
modal, em especial da rede rodovidria apre-
sentam ainda pontos de estrangulamento no
horizonte de 2025, que denominamos de
gargalos remanescentes.

Como possiveis solugdes para esses gargalos,
propde—se, nessa primeira andlise, uma car-
teira de projetos priorizados em fung¢ao dos
seguintes critérios:

i. Importancia estratégica;

ii. Integracdo das malhas ferrovidrias e
ampliacdo da participacdo deste mo-
do na matriz de transporte nacional;

iii.  Potencial de incremento na captacao
de carga;

iv.  Reducdo de gargalos logisticos.

Para atendimento dos critérios esta-
belecidos, foram realizadas analises de em-
preendimentos estratégicos que compdem os
modos rodoviario e ferrovidrio.

Neste sentindo, os resultados das analises do
modo ferroviario apontam a Ferrovia Norte
Sul - FNS, como a ferrovia que, integrada com
outras infraestruturas alimentadoras de car-
gas, trard maiores beneficios para o sistema
logistico nacional, pelos seguintes motivos:

e Estabelece alternativas mais econémicas
para os fluxos de carga para o mercado
consumidor;

e Integra a malha ferrovidria brasileira;

Eixo estratégico central do pais;

e Promove uma logistica exportadora com-
petitiva, de modo a possibilitar acesso a
portos de grande capacidade;

e Incentiva investimentos que irao incre-
mentar a producgdo;

e Induz processos produtivos modernos e

promover a industrializa¢cdo do interior do

pais, levando as industrias para préximo
das fontes de insumos.

Assim, dada a relevancia da FNS e a partir de
estudos internos da EPL, foram priorizados
projetos ferroviarios e rodoviarios que poten-
cializam a utilizacdo dessa ferrovia e como
consequéncia, contribuem para a reducdo de
gargalos e custos logisticos.

Esses estudos indicam que a implantacdo de
da Ferrovia de Integracdo do Centro-Oeste -
FICO e da Ferrovia de Integracao Oeste Leste -
FIOL e das rodovias alimentadoras BR-
080/GO/MT e BR-242/TO/MT, apresentam
maior potencial de captacdo de carga, com-
parativamente a outros trechos avaliados e
relacionados no Anexo 3 (Tabela 30).

A FICO e a FIOL garantem a integragao com a
FNS, formando um corredor estruturante nos
sentidos norte-sul e leste-oeste e constituin-
do ligacdo de grandes dreas de producdo,
Mato Grosso e Oeste da Bahia, com impor-
tantes portos do pais, além de contribuir fu-
turamente com a integracdo Sul-americana e
com portos do Oceano Pacifico, conforme
Tabela 27.
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Tabela 27: Carteira de projetos de construcao de trechos ferroviarios priorizados.

Eixo Logistico V]2 Ferrovia

Trecho Extensao

Leste-Oeste  BA/TO FIOL Caetité/BA —Entr. FNS (Figueirépolis/TO) 894,0
Leste-Oeste  GO/MT FICO Entr. FNS — Lucas do Rio Verde/MT 1.066,0
Total 1.960

A importancia das ferrovias FICO e FIOL:

e Estabelecer alternativas mais econdémicas
para os fluxos de carga de longa distan-
cia;

e Interligar e integrar a malha ferroviaria
brasileira a outros modos de transporte
(rodovias e hidrovias), favorecendo a
multimodalidade;

e Propor nova alternativa logistica para o
escoamento da producdo agricola e de
mineragao por meio do terminal portua-
rio de Ilhéus/BA; e

e Incentivar investimentos para incremen-
tar a producdo e induzir a processos pro-
dutivos e industriais contemporaneos.

Os beneficios da implantacdao das ferrovias

FICO e FIOL:

e Reduzir os custos de transporte de graos,
alcool e minérios destinados aos merca-
dos internos e externos;

e Potencializar o aumento da producgao
agroindustrial da regido de influéncia,

Tabela 28: Carteira de projetos de construcdo de trechos rodovidrios priorizados.

Eixo Logistico (V]2 Rodovia

Leste-Oeste GO/MT 080

motivada por melhores condigdes de
acesso aos mercados nacional e interna-
cional;

e Interligar os estados de Mato Grosso,
Goias, Tocantins e Bahia possibilitando
mais uma alternativa portudria para es-
coamento da producao via estado da Ba-
hia;

e Reduzir a emissdo de poluentes;

e Reduzir o numero de acidentes em rodo-
vias.

As rodovias BR-080/GO/MT e BR-242/TO/MT
(Tabela 28) foram priorizadas com base na
capacidade de alimentacao das ferrovias FNS,
FICO e FIOL, considerando o potencial de
atracdo de carga. Além disso, essas rodovias
em conjunto com as ferrovias citadas forma-
rdo um eixo com conexao com as rodovias
BR-158/MT/PA e a BR-153/GO/TO, aumentan-
do ainda mais o potencial desse sistema.

Trecho Extensdao

Entr. BR-153/G0-237 (Uruagu) - Entr. GO-244 (Div. GO/MT) (Luiz Alves) 388,4

Div. GO/MT - Entr. BR-158/242 (Vila Ribeirdo Bonito)

Leste-Oeste TO/MT 242

Entr. BR-153 - Div. TO/MT (S&o Félix do Araguaia) 291,1

Entr. MT-100 (Div. TO/MT) (Sdo Félix do Araguaia) - Entr. BR-158/MT-424

Total

Adicionalmente, a Figura 49 mostra o
eixo logistico central norte-sul e o eixo leste-

679,5

oeste, considerando as carteiras de projetos
ferrovidrios e rodovidrios priorizadas.

73




Legenda
= Carteira de Projetos - Rodovias
= Carteira de Projetos - Ferrovias
----- Programa Avangar - Rodovias
----- Projeto Avancar Parcerias - Ferrovias
— Rede Basica

Figura 49: Carteira de projetos ferrovidrios e rodoviarios — Eixo central norte-sul e o eixo leste-

oeste.

. indicacdo dessas vias para priorizacdo de in-
Da andlise dos gargalos remanescentes, fora ¢ P P ¢

da area de influéncia da FNS, foram identifi- vestimentos, conforme Tabela 29.
cados trechos rodovidrios que compdem im-

portantes eixos logisticos, justificando-se a
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Tabela 29: Carteira de projetos de adequacdo de trechos rodoviarios priorizados.

Lo:::;co BR Trecho Extensdo
1 PA 010 Entr. BR-316/308 - Inicio Pista Dupla 34,9
1 PA 316 Entr. BR-010 (P/Santa Maria do Pard) - Div. PA/MA (Alto Bonito) 171,5
1 MA | 316 Div. PA/MA (Boa Vista do Gurupi) - Entr. BR-226/343 (Div. MA/PI) (Teresina/Timon) 620,9
1 PE | 232 Entr. BR-116/361 (Salgueiro) - Entr. BR-316 (Parnamirim) 50,5
1 PE 316 Div. PI/PE - Entr. BR-232 (Parnamirim) 144,9
1 Pl 316 Entr. BR-226 (Div. MA/PI) (Timon) (Inicio da Ponte Rio Parnaiba) - Div. PI/PE 417,8
2 PE 116 Entr. BR-232/361 (Salgueiro) - Div. PE/BA (Inicio Ponte Sobre o Rio Sdo Francisco) 65,9
2 BA 101 Entr. BR-324 - Entr. BA-698 (p/ Mucuri) 772,3
2 BA 116 Fim da Ponte Sobre o Rio Sdo Francisco (Ib:l)— Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santa- 4226
3 MG 116 Div. BA/MG - Entr. BR-381/451 (Viaduto Contorno Gov. Valadares) 408,5
3 MG | 135 Entr. BR 122/251/iiir(.l\élgf12t§; ?I:;::)BRE_S'ZbBR 451 (Bocailva) 94,8
3 MG | 251 Entr. BR-116 - Entr. BR-122 (Inicio do Perimetro Urbano Montes Claros) 328,8
3 MG | 365 Entr. BR-251 - Entr. BR-146/352/354 (p/Patos De Minas) 399
4 SC 153 Div. PR/SC - Entr. BR-282 (p/Ponte Serrada) 59,5
4 SC 282 Entr. BR-283/SC-455 (Campos Novos) - Entr. BR-480/SC-156 (p/ Chapecd) 194,1
4 SC 283 Entr. BR-470/SC-284 (Tupitinga) - Entr. BR-153 (p/ Irani) 70,9
4 SC 470 Entr. BR-116 - Div. SC/RS (Inicio da Ponte Sobre o Rio Pelotas) 123,1
4 RS 285 Entr BR-470 (Lagoa Vermelha) - Entr BR-153 (p/ Erechim) 102,9
4 RS 470 Div SC/RS (Inicio da Ponte Sobre o Rio Pelotas) - Entr BR-285 (Lagoa Vermelha) 75,6

Total 4.558,5

Esses eixos foram priorizados com base no e Eixo 2: complementar do Eixo 1 permitin-

“ranking” dos indices de saturagdo de capa- do a ligagdao do nordeste com sudeste do
cidade e de volume de toneladas uteis mo- pais, passando por Pernambuco (BR-116),
vimentadas, sendo ainda avaliados como de com conexao para outras importantes ro-
dovias e Bahia ( BR-116 e BR-101). Esse Ei-

X0 Vvisa tornar mais eficiente o escoamento

importancia relevante para o sistema logisti-
co do pais e que sdo preferenciais na solucao
dos gargalos. de produtos provenientes do sudeste do
pais, regido de intensa industrializacao,

e Eixo 1: Trechos rodoviarios entre os esta- gue seguem para o nordeste, sendo uma

dos do Para (BR-010/316), Maranhdo (BR-
316), Piaui (BR-316) e Pernambuco (BR-
316/232), totalizando 1.440,5 km. Com a
adequacdo de tais trechos, busca-se me-
Ihorar o escoamento de produtos prove-
nientes do interior dessas regides até as
principais ferrovias do norte e nordeste
(Estrada de Ferro Carajas, Transnordestina
e FIOL).

rota altamente dependente da logistica
rodovidria. Além disso, o eixo também
possibilita uma melhor interligacdo da
producdo nordestina até grandes polos de
consumo no sudeste brasileiro. Esse eixo
totaliza 1.260,8 km.

Eixo 3: composto por rodovias no estado
de Minas Gerais e complementar aos Eixos
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1 e 2, totalizando 1.231,1km de extensao.
A partir da adequacdo desse eixo, é possi-
vel melhorar o transporte inter-regional do
pais ao interligar zonas consumidoras do
Sudeste e do Nordeste, com conexao fer-
rovidria em Montes Claros. Além disso, ao
adequar rodovias para ligacdo ao triangulo
Mineiro, como é o caso da BR-365/MG,
também se promove a melhor eficiéncia
do transporte de cargas oriundo daquela
regiao, onde se tem um dos maiores cen-
tros de distribuicdo logistica do pais. A BR-
116/MG contemplada nesse eixo, atual-
mente se configura com o Unico trecho da
rodovia deste Salvador até a divisa com o
Rio grande do Sul que ndo esta concedido
a inciativa privada e que ndo esta duplica-
do ou ainda ndo tem previsao de duplica-
¢do. A BR-251/MG se configura como uma
rodovia com expressivo fluxo de veiculos
de carga e que necessita de intervencdes
para adequacdo de sua capacidade.
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Legenda

= Trechos priorizados

—— Gargalos em analise
Rede Basica

Eixo 4: composto pelas rodovias BR-
153/SC, BR-282/SC, BR-283/SC, BR-285/RS
e BR-470/SC/RS, totalizando 626,1km. Es-
se eixo facilitara a interligacdo da regido
do Meio Oeste/Planalto Serrano Catari-
nense e Noroeste/Nordeste do Rio Grande
do sul ao prover um sistema de transporte
mais eficiente que conecta as zonas produ-
toras da regido com outras rodovias e com
a ferrovia Rumo Malha Sul, permitindo
maior facilidade de escoamento pelos
principais portos do sul. Adicionalmente,
possibilitard maior integracdo com outros
paises do Mercosul ao facilitar a entrada e
saida de produtos.

A Figura 50 mostra a carteira de projetos ro-

dovidrios priorizados nos quatro eixos logisti-

cos indicados.

Figura 50: Carteira de projetos rodoviarios.
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Como ganhos decorrentes da construcdo des-
ses novos trechos e adequacdo de trechos
existentes, estima-se uma reducao de 24% no
custo médio unitario de transporte, em
RS/TKU, quando todas as intervengdes estive-
rem concluidas e operacionais. Essa reducao
se dara pela diminuicdo do desgaste dos vei-
culos e reducdo dos tempos de viagem.

Além disso, dentre todos os meios de trans-
porte, o rodovidrio é o que apresenta maior
indice de acidentes, logo com as melhorias
previstas das vias esses acidentes tendem a
reduzir substancialmente.

Por fim, ainda estima-se que a operacionali-
zacdo desses trechos poderd gerar 117 mil
empregos diretos, indiretos e efeito renda, e
um aumento de até 5% no PIB regional dos
266 municipios por onde essa infraestrutura
passar, sem considerar tributos.

A partir do aumento da populacdo ocupada e
sua respectiva renda, e dos beneficios gera-
dos por esse aumento, estima-se que os em-
pregos gerados pelos programas Avangar e
Avancar Parcerias, bem como da possivel
repactuacdo de contratos ferroviarios e ainda
os investimentos da carteira de projetos do
PNL, juntos poderdo gerar cerca de 356 mil
empregos (diretos, indiretos e efeito renda),
0 que poderd gerar um incremento de apro-
ximadamente 0,1% a.a. no PIB Brasil apds a
conclusdo das respectivas obras.
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“ Consideragoes Finais

Os resultados do PNL mostram ganhos glo-
bais de eficiéncia no sistema logistico nacio-
nal, comparativamente ao cenario onde nao
foram consideradas as intervengdes propos-
tas.

Durante a execucdo dos investimentos pro-
gramados, estimam-se 356 mil empregos
gerados, dos quais:

e 239 mil empregos gerados pelos progra-
mas: Avancar e Avancar Parcerias, inclu-
indo a antecipagdo de investimentos nos
trechos ferrovidrios concedidos;

e 117 mil empregos gerados pelos investi-
mentos propostos pela Carteira de Proje-
tos do PNL.

Com relacdo ao PIB, considerando o incre-
mento na renda proporcionado pelos empre-
gos gerados a partir desses investimentos,
espera-se uma elevacao potencial de aproxi-
madamente 0,1% a.a. no PIB Brasil.

Por outro lado, caso as adequacdes de capa-
cidade nas ferrovias citadas anteriormente
nao estejam finalizadas até 2025, o ganho
logistico anual estimado no “Cendrio PNL
2025” RS 54,7 bilhdes/ano, serda reduzido
para 21,2 bilhdes/ano a partir desse horizon-
te.

Para solucdo dos gargalos identificados no
PNL, foram priorizados empreendimentos
gue possuem alta relevancia e produzem
impactos significativos no custo logistico e na
capacidade de competicao internacional dos
produtos brasileiros, com potencial de incor-
poracao a infraestrutura nacional no horizon-
te 2025:

e Ferrovias (construcdo): 02 — 1.960 km
(FICO e FIOL);

e Rodovias (Construcdo): 02 - 679,5 km (BR-
080/GO/MT e BR-242/TO/MT);
e Rodovias (Adequacdo): 19 - 4.558,5 km.

Finalmente, para os gargalos ndo atendidos,
as possiveis solucdes serdo objeto de novas
avaliagdes considerando:

Adequacdo de capacidade da infraestru-
tura indicada como gargalo;

e Adequacdo de capacidade de outra infra-
estrutura que tenha influéncia direta com
o gargalo identificado;

e Construcdo de nova infraestrutura.

Para tal, o PNL ja indicou uma carteira de
estudos futuros conforme Anexo 3. Essa car-
teira de estudos sera atualizada apos a finali-
zacdo da consulta publica, permitindo a simu-
lacdo de novos cendrios que contemplem
outras alternativas de solugdes logisticas in-
tegradas.

Além disso, dentre as atividades futuras do
PNL estdo previstos os seguintes estudos:

e Simulacdes de cendrios considerando
as matrizes origem e destino até 2035
e 2050 considerando os efeitos clima-
ticos;

e Sustentabilidade Socioambiental -
Avaliagao Ambiental Estratégica;

e Sistema ferrovidrio nacional e integra-
¢do sul-americana;

e Sistema rodovidrio nacional e integra-
¢do sul-americana;

e Sistema aquavidrio nacional integra-
¢do sul-americana (incluindo a cabo-
tagem);

e Sistema dutoviario;
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e Sistema aeroviario;

e Sistema Portuario — integragao PNLP
e Logistica e Mobilidade Urbana.

Reitera-se que o PNL é um processo di-
namico, permanente e com atualizagdes
periddicas, que visa contribuir para o pla-

nejamento estratégico dos transportes,
com o objetivo de racionalizagdao dos in-
vestimentos, reducdo do custo Brasil e o
aumento da competitividade logistica na-
cional.
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‘ Anexo 1 - Andlise por modo de transporte

Comparacdo de cenarios: Rodoviario / Todos os grupos de cargas

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo rodovidrio

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tips de transpors
Rodovidno

=== Femovidria
— Aquavidio

= Dwaavidric

Volume de granel sélide agriceln [ milhdes de toneladas|
30

1.5 Hi-

Volume da carga geral [ mibes do taneladas]

Veluma Go granol stlide nic agricola [ milies da tonslada]

T
Violumie da grane liquida | mihdaes da loneladas]

2 a5

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 mithdo de toneladas por ano. Ambos os cendrios foram simulados com a Demanda 2025.
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Comparacéo de cendrios: Ferroviario / Todos os grupos de cargas

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Medo ferroviario

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transporte 5
i i Ferrovidfio

Volume de granel sélido agricola [ milhdes de toneladas)

40
1 Ll

Valume de carga geral [ milh&es de loneladas)
4 _13_26.50

ialume de granel sélide néio agricela [ milhdes de tonelada) ad

5o 116 230
1
s - L]
<—‘ Volume de granel liquido [ mithdes de toneladas] {_‘
26|
s kel
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Comparacdo de cenarios: Aquaviario / Todos os grupos de cargas

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo aguanidrio
Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas
Tigso e Irarasoie
—_— Nquandng (Mudrovding @ cabolngom )
Violurma de prarel sblido egricols [ mitdes de iDheiedes]
g2 73
Wolume S0 corga geral | mihies do lonaladas]
3
1 il
Voluma de pracal wbide Ao agricols [ milfdens de oneleda)
52
RER |

Violume de pramel kguido | mitdes de oneladas|
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Comparagdo de cenarios: Todas as cargas e modos de transporte

Cenario Base Cenario PNL

Demanda total 2025

Infraestrutura viaria com fluxo acima
de 10 milhdes de toneladas/ano

Tipo de ransporte
= Rodovidrio
- Ferrovidrio

— Aquavidrio (hidrovias e cabotagem)

* Infraestrutura com carregamento acima de 10 milhées de toneladas por ano. Ambos os cenarios foram simulados com a Demanda 2025,
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‘ Anexo 2 - Andlise para o grupo de mercadoria

GSNA

Rodoviario

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo rodovidrio - GSNA

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipa de transporte
Rodovidrio

Volume de granel solido ndo agricola [ milhdes de tonelada)

/' o4 28-55

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 milh&o de toneladas por ano. Ambos os cendrios foram simulados com a Demanda 2025.
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Ferrov

o

rio

Cenario Base

Cenario PNL

Carregamento - Modo ferroviario - GSNA \
Demanda 2025
- .:“:7 Fluxo acima de um milhao de toneladas

Tipo de transporte

- i Ferroviano

Volume de granel sélido ndo agricola | mithdes de lonelada]

L]
1102
O“

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 milhdo de toneladas por ano. Ambos os cendrios foram simulados com a Demanda 2025.
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Aquaviario
Cenario Base Cenario PNL
£ - e -
Al LS . LY
n L] " -
G " a L .
1) = o L i =
B e ™
o o - o
5 w
- £ Carregamento - Modo aquaviario - GSNA s 5
= i Demanda 2025 - -
Fluxo acima de um milhdo de toneladas
7 Tipo de transporte
Aquavidrio (Hidrovias e cabolagem) =

Volume de granel sélido ndo agricola | milhdes de lonelada)

o 14‘23 2

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos os cenarios foram simulados com a Demanda 2025.
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Todos os modos de transporte
Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - GSNA

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transparie
Rodoviario

— Aquavidrio (Hidrovias e cabotagem)

Dutoviario

Volume de granel sdlido ndo agricola | milndes de tonelada]

88 ne-m
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GSA

Rodoviario

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo rodoviario - GSA

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transporte
Rodovidrio

Volume de granel sdlido agriccla | milhdes de toneladas]
25
13
/] “

* Infraestrutura com carmregamento acima de 1 milhédo de toneladas por ano. Ambos 0s cenarios foram simulados com a Demanda 2025
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o

Ferroviario

Cenario Base Cenario PNL

5 Carregamento - Modo ferrovidrio - GSA

L Demanda 2025

Fluxo acima de um milhdo de toneladas
ab Tipo de transporte

- === Farroviario

; Volume de granel sdlido agricola | milhdes de toneladas)

30
0—8“

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos 08 cenarios foram simulados com a Demanda 2025.

92




Aquaviario
Cenario Base Cenario PNL

= Carregamento - Modo aquaviario - GSA - & -
Demanda 2025 -u
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transporte
Aquaviario (Hidrovias e cabotagem)

s Volume de granel sdlido agricola [ milhdes de toneladas]
15

0 el
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Todos os modos de transporte
Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - GSA

Demanda 2025
Fluxoc acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transporie
Rodovidrio

= Aguavidrio (Hidrovias e cabolagem)

Volume de granel sdlido agricola [ mithdes de toneladas)
0

etk

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 milhédo de toneladas por ano. Ambos 08 cenarios foram simulados com a Demanda 2025
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GL

Rodoviario

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo rodoviario - GL

_,}-‘ p
"-\::‘J - Demanda 2025

> Fluxo acima de um milhdo de toneladas

} Tipo de transporte

4 “}‘7 Rodoviario
S Volume de granel liquido [ milhdes de loneladas] " -‘7

40

0 il

* Infraestrutura com carmregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos os cenarios foram simulados com a Demanda 2025.
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Ferroviario

Cenario Base

(Y (-3 =
AL J AL A
7. SE
wi 1o ur
v Carregamento - Modo ferroviario - GL \\u
" & Demanda 2025 “
” Fluxo acima de um milhdo de toneladas -~
- Tipo de transporte &

=== Ferroviario

Volume de granel liguido [ milhdes de toneladas]
15
8

0 el

* Infraestrutura com carmregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos o8 cenarios foram simulados com a Demanda 2025.

Cenario PNL
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Aquaviario

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo aquaviario - GL

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transporte
Aguaviario (Hidrovias e cabotagem)

olume de granel liquido [ milhdes de toneladas] L]

11 21-'"]I

* Infraestrutura com carmregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos o8 cenarios foram simulados com a Demanda 2025.

97




Todos os modos de transporte

Cenario Base Cenario PNL

10

Carregamento - GL

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de toneladas

Tipo de transporte
2 3 Rodovidrio
‘ ~1 P ; - Ferroviano
i ——— Aguavidrio (Hidrovias e cabolagem)
"™

} " Dutovidrio

o

/ Volume de granel liguido | mithdes de tonaladas]
60

5 16 31

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos 08 cenarios foram simulados com a Demanda 2025.
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* Infraestrutura com carmregamento acima de 1 milhédo de toneladas por ano. Ambos 0s cenarios foram simulados com a Demanda 2025,

CG
Rodoviario




Ferroviario

Cenario Base Cenario PNL

™

Carregamento - Medo ferrovidrio - CG

s
i Demanda 2025
5 R Fluxo acima de um milhdo de toneladas
- 2 Tipo de transporte
- Ferroviario
”w

wa Volume de carga geral [ milhBes de toneladas]
25

0 il

* Infraestrutura com carregamento acima de 1 mithédo de toneladas por ano. Ambos 08 cenarios foram simulados com a Demanda 2025.
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Aquaviario

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - Modo aquavidrio - CG

Demanda 2025
Fluxo acima de um milhdo de loneladas

Tipo de transporie
— Aguavianio (Hidrovias e cabolagem)
Volume do carga geral | milhdes de toneladas) -

o iadl -5
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Todos os modos de transporte

Cenario Base Cenario PNL

Carregamento - CG

Demanda 2025
Fluxo acima de um milh&o de toneladas

Tipo de transporte
Rodovianio

—=e Ferroviario

— Aquavidrio (Hidrovias e cabotagem)

Volume de carga geral | milhdes de toneladas]
130

el

* Infraestrutura com carmregamento acima de 1 milhédo de toneladas por ano. Ambos 08 cenarios foram simulados com a Demanda 2025,
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324
222
101
262
020
030
070
153
158
364
010
135
135
222
222
226
030
040
040
040
146
153
262
354
356
459
497
158
163
262

267

163
163
364
020

BA
BA

BA

BA
CE

ES

ES

GO
GO
GO
GO
GO
GO
MA
MA
MA
MA
MA
MA
MG
MG
MG
MG
MG
MG
MG
MG
MG
MG
MG
MS
MS
MS

MS

MT

MT

MT
Pl

Anexo 3 - Carteira de estudos PNL - 2025

Tabela 30: Carteira de estudos PNL — Rodovias

Trecho

Entr. BR-349 (Div. GO/BA) - Entr. BR-349
Entr. BR-135/242 (Barreiras) - Div. BA/PI

Entr. BR-135 (Div. MG/Ba) - Entr. BR-122/430/BA-569 (Caetité)

Entr. BR-116/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BR-101 (P/Humildes)
Acesso Oeste Caucaia - Div. CE/PI
Div. BA/ES - Div. ES/RJ
Entr. Es-060 (Sdo Torquato) - Complexo Rodoviario
Entr. BR-030 (Div. DF/GO) - Entr. BR-349(B) (Div. GO/BA)
Entr. BR-020/G0-468 (Distrito de Bezerra) - Entr. GO-468 (Div. GO/MG)
Entr. BR-153 - Entr. GO-164 (Cidade de Goias)
Entr. BR-070 - Entr. GO-080 (P/Sao Francisco de Goias)
Entr. BR-070 (Div. MT/GO) (Aragargas) - Inicio Pista Dupla
Entr. BR-060 - Div. GO/MT (Santa Rita do Araguaia) *Trecho Urbano*
Entr. BR-226/230/MA-138 (Estreito) - Entr. BR-222 (Acailandia)
Entr. BR-222 (Miranda do Norte) - Entr. BR-316 (Cachucha)

Entr. BR-226 (Presidente Dutra) - Entr. BR-230/MA-364 (Dois Irmaos)
Entr. BR-135 (Miranda do Norte) - Entr. BR-316 (Bela Vista do Maranhao)
Entr. BR-010 (Agailandia) - Div. MA/PA (Rio Itinga)

Entr. BR-135/MA-127 - Entr. BR-010 (Porto Franco)

Div. GO/MG - Entr. BR-135 (Div. MG/BA)

Div. GO/MG - Entr. BR-365
Entr. BR-259 (Felixlandia) - Entr. BR-135
Entr. BR-262/381 - Div. MG/RJ
Entr. BR-459 - Fim Per. Urb. Pocos de Caldas *Trecho Municipal*
Entr. BR-365 (P/Monte Alegre de Minas) - Entr. BR-262 (Div. MG/SP)
Entr. BR-354 (P/Bambui) - Entr. BR-050
Entr. BR-262 - Entr. MG-176 (P/Bambui)

Entr. BR-040 - Entr. MG-440 (Cachoeira do Campo)

Entr. BR-146/267 - Entr. BR-381
Entr. Contorno Oeste de Uberlandia - Entr. BR-153/464 (Prata)

Fim de Pista Dupla - Acesso Trés Lagoas
Entr. BR-376 - Entr. BR-267 (Nova Alvoradado Sul)

Fim Pista Dupla - Final Pista Dupla *Trecho Urbano*

Div. SP/MS (Inicio Travessia Rio Parana) - Entr. BR-163 (Nova Alvorada do
Sul)

Acesso Rondondpolis (li) - Entr. BR-070/MT-140 (Sdo Vicente)
Entr. BR-070/MT-060 (Trevo Lagarto) - Entr. MT-423
Entr. MT-100 (Div. GO/MT) (Alto Araguaia) - Entr. BR-163
Div. BA/PI - Entr. BR-230/316

18,1
485,2
266,5

22,9
327,5
461,1

5,8
252,5

38,2

102,5
7,0
263,3
194,8
191,0

72,2
230,4
101,3

58,9
368,8
344,7
224,7

63,0
295,1

15,2
181,9
234,1

38,7

46,2

98,0

71,3
169,1

94,1
135,1

249,3

121,5
528,2
201,0
328,6
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222 Pl Div. CE/PI - Acesso a Piripiri 76,2
Entr. BR-343/PI-352 (Altos) - Entr. BR-316 (Div. PI/MA) (Fim Ponte Rio Parna-

226 Pl tba) (Timon) 47,1
343 Pl Entr. BR-222 - Entr. BR-226/PI-352 (Altos) 121,5
404 Pl Entr. BR-222/407/P1-111/117 (Piripiri) - Entr. BR-343 3,0
153 PR Entr. BR-369 (Div. SP/PR) - Entr. BR-376 246,5
369 PR Entr. BR-376 (Jandaia do Sul) - Entr. BR-466 (Sdo José) 10,5
376 PR Entr. Acesso || Mandaguari - Entr. BR-369/466 (Jandaia do Sul) 3,5
376 PR Entr. BR-153 (P/Tibagi/lpiranga) - Entr. BR-373/487 (Caetano) 35,7
376 PR Entr. BR-116 - Div. PR/SC (Entr. BR-101) 67,7
466 PR Entr. BR-369 (Sdo José) - Entr. BR-487 (p/ Manoel Ribas) 114,9
487 PR Entr. BR-466 - Manoel Ribas 4,2
040 RJ Div. MG/RJ - Entr. BR-393 (p/ Trés Rios) 21,7
101 RJ Div. ES/RJ - Entr. RJ-224 (Acesso Travessdo) 46,9
393 RIJ Entr. BR-040 - Fim da Concessao 121,4
494 RJ Entr. RJ-157 - Entr. BR-393 5,8
116 RS Div. SC/RS (Fim Ponte s/ Rio Pelotas) - Entr. BR-285 (p/ Vacaria) 37,3
101 SC Div. PR/SC (Entr. BR-376) - Entr. BR-280 57,4
116 SC Entr. BR-477 (p/ Papanduva) - Div. SC/RS (Fim Ponte s/ Rio Pelotas) 256,7
116 SP Entr. BR-050/272/374/381 (S&o Paulo) - Div. SP/PR 338,5
153 SP Entr. BR-154/267 (Lins) - Entr. BR-369 (Div. SP/PR) 169,1
374 SP Entr. SP-075 - Entr. BR-050/116/272/381 (S&o Paulo) 64,6
226 TO Div. MA/TO (Estreito) - Entr. BR-153/T0-010 (Wanderlandia) 71,3
Tabela 31: Carteira de estudos PNL — Ferrovias
UF Trecho Extensao
(em km)
MT/MS Rumo — Malha Norte 735,0
SP/MS Rumo — Malha Oeste 1.973,0
SP/PR/SC/RS Rumo — Malha Sul 7.223,0
AL/P%T/BI\{;N/CE Ferrovia Transnordestina (antiga) 4.295,0
PR Estrada de Ferro Parana Oeste 248,0
SC Ferrovia Tereza Cristina 163,0
MA/PA Ferrovia Norte-Sul (Acailandia/MA — Barcarena/PA) 477,0
SP/PR/SC/RS Ferrovia Norte-Sul (Estrela do Oeste/SP — Rio Grande/RS) 2.047,0
SC Ferrovia do Frango (Sdo Miguel do Oeste/SC - Itajai/SC) 862,0
Ligacdo Nova Transnordestina (TLSA) com a Ferrovia Norte-Sul (FNS) (Por-
UEYIH to Franco/MA a Eliseu Martins/Pl) 620,0
MS/PR Dourados — Paranagud/PR 1.000,0
GO/DF/MG/RJ Uruagu/GO — Campos/RJ 1.200,0
PA Ferrovia Paraense ( Redencdo/PA — Belém/PA) 1.300,0
RJ/ES Rio de Janeiro/RJ - Vitéria/ES 580,0
MT/RO Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste (Lucas do Rio Verde/MT — Porto Ve- 872,0
lho/RO)
Total 23.595,0
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Tabela 32: Carteira de estudos PNL - Hidrovias

UF Trecho Tipo f;;?::‘;)
TO Hidrovia do Tocantins (Miracema do Tocantins/TO - Maraba/TO) Construgdo 896,1
MT/PA  Hidrovia Teles Pires e Tapajos (Cachoeira Rasteira - Itaituba/PA) Construcdo 1.104,7
BA/MG Hidrovia do S&o Francisco (Pirapora/MG - Ibotirama/BA) Construgédo 731,7

Total 2.732,6

Tabela 33: Carteira de estudos PNL - Portos®

‘ UF Porto
AP Complexo Portudrio de
Santana
BA Porto de Salvador
BA Porto de Aratu
CE Porto de Fortaleza
ES Porto de Vitdria
ES Porto de Barra do Riacho
PE Porto de Suape
PR Porto de Paranagud
RJ Porto do Rio de Janeiro
RN Porto de Natal
RS Porto do Rio Grande
SC Porto de Itajai
SC Porto de Imbituba
SP Porto de Santos

® portos delegados e Companhias Docas. Fonte: SNP/MTPA
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